Binninger Anzeiger

Donnerstag, 4. Mai 2017

Laut EuroAirport (EAP) hat der Flug-
larm seit 2014 in Binningen von 23 bis
24 Uhr um mehr als 50 Prozent zuge-
nommen. 2015 hat er iiber 24 Stunden
und besonders von 22 bis 24 Uhr an
allen Messstationen des EAP neue Re-
kordwerte erreicht. Dies gilt auch fiir
Binningen. Die Resultate von 2016 ste-
hen noch aus.

Was sind die Folgen? Laut einer Stu-
die der Ziircher Kantonalbank verlieren
Immobilien mit jedem Dezibel Durch-
schnittslirm oberhalb von 50 Dezibel
an Wert. :

Die Messstation in Binningen zeigte
2015 49 Dezibel, aber im westlichs-
ten Ortszipfel von Binningen waren es
mehr. Und der Fluglirm nimmt von
Jahr zu Jahr zu. Gemiss Studie «reagiert
der Markt am sensibelsten auf Immis-
sionen zwischen 21 und 24 Uhr». Und
davon haben wir in Binningen wie er-
wihnt besonders viel. Wir kennen gute
Steuerzahler auf dem Westplateau, die
sich wegen des Fluglirms einen Wegzug
von Binningen iiberlegen.

Und die gesundheitlichen Folgen?
Schon 2010 ergab eine gemeinsame
Studie der: Unis Basel und Bern, dass
todliche Herzinfarkte um unsere Lan-

desflughiifen Basel, Genf und Ziirich bis -

zu 48 Prozent hiufiger sind als anders-
wo in der Schweiz. Eine neue Studie der
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Fluglirmschaden in Binningen?

Unis Basel und Ziirich in Zusammen-
arbeit mit dem Bundesamt fiir Umwelt
hat nun gezeigt, dass todliche Herzin-
farkte nicht, wie bisher angenommen,
erst ab einem Fluglidrm von 50 Dezibel
hiufiger vorkommen, sondern schon
ab einem jahrlichen Durchschnittslirm
von 40 Dezibel. Davon ist ein gros-
ser Teil von Binningen betroffen. Der
24Stundenwert in Binningen West be-

trigt 50 dB. Dies entspricht zehnmal

mehr Schalldruck als die erwihnte Ri-
sikogrenze von 40 Dezibel, denn Dezi-
bel ist ein logarithmisches Mass. Der zu
Grunde liegende Mechanismus ist fol-
gender: Fluglirm verursacht besonders
im Schlaf eine Reaktion des vegetativen
Nervensystems und einen Anstieg der

“Stresshormone Cortisol und Adrenalin.

Beides bewirket einen Anstieg des Blut-
drucks, ein bekannter Risikofaktor fiir
Herz-Kreislauf-Erkrankungen. Die er-
wihnte Studie trigt den Namen Sirene,

wohl ein Hinweis auf die alarmierenden

Resultate. Die beschriebenen Gesund-
heitsschiden sind bei Personen, die sich
durch Fluglirm subjektiv nicht gestort
fithlen, gleich hiufig wie bei subjektiv
gestorten Personen.

Die zweite soeben publizierte Studie
zeigt, dass Diabetes in Fluglirmzonen
bis doppelt so hiufig vorkommt wie

-anderswo in der Schweiz. Aber es geht

ja nicht nur um messbare Schiden von
Wirtschaft und Gesundheit. Es geht vor
allem um unsere Wohn- und Lebens-
qualitit.

Wie sind die Aussichten fiir die
Zukunft? Im Sachplan Infrastrukeur
fiir die Luftfahre (SIL) von 2012 und
im Bericht des Bundesrates zur Luft-
fahrepolitik (LUPO) von 2016 steht
folgendes: Wegen der lingeren Nacht-
flugrube in Ziirich und Frankfurt ist
mit mehr Nachtfliigen in Basel zu
rechnen. Diese Voraussage kénnen wir
bereits bestitigen: Die Nachtfliige ha-
ben seit 2012 um mehr als 50 Prozent
zugenommen, besonders im Siidsektor
des EAP. Zudem stossen die Flughifen
von Ziirich und Genf gemiss LUPO an
ihre Kapazititsgrenzen. Deshalb «sollen
die Reserven in Basel vermehrt nutzbar
gemacht werden.» Die Héchstkapazi-
tit der bestehenden Nord-Siid -Piste
betrigt 147’000 Flugbewegungen pro
Jahr. Bei gleich bleibender Zunahme
der Fliige wie in den letzten 3 Jahren
wird diese Zahl zu Beginn der dreissiger
Jahre erreicht sein, eine einfache Rech-
nung. Das Land fiir die zweite Nord-
Siid-Piste ist laut SIL reserviert.

Der Schutzverband der Anwohner
um den Flughafen Basel-Miihlhausen
wehrt sich gegen die stindig zuneh-
mende - Fluglirmbelastung und ihre

wirtschaftlichen und gesundheitlichen
Folgen. Unsere Hauptforderung ist die
Vetlingerung der Nachtflugruhe von
heute Mitternacht bis 05 Uhr auf 23 bis
06 Uhr wie in Ziirich. Denn Fluglirm
in der Nacht verursacht die grossten
gesundheitlichen und wirtschaftlichen
Schiden und beeintrichtigt unsere Le-
bensqualitit am meisten.

Die Impactstudie des EAP von 2009
ergab, dass sich die Airlines an die lin-
gere Nachtflugsperre «anpassen» bzw.
«voraussichtlich ~ anpassen»  kénnen.
Ein Passagierverlust ist nicht zu er-
warten, ebenso wenig der angedrohte
Wegzug der Expressfracht-Firmen.
Wegzug wohin? Alle fiinf benachbarten
Flughifen haben inzwischen lingere
Nachtflugsperren als- Basel. Vertreter
der Expressfracht-Firmen sagten uns,
dass sie sich wie die Airlines an die lin-
gere Nachtflugruhe anpassen kénnten.
Damit ist das Argument des EAP eines
wirtschaftlichen Verlustes im Fall der
lingeren Nachtflugruhe vom Tisch.
Zudem gilt immer noch das Wort des
Bundesrates: «Das Wohlbefinden der
Bevélkerung hat Vorrang vor den wirt-
schaftlichen Interessen des Flugver-
kehrs». v
Madeleine Goschke-Chiquet, Priisidentin
des Schutzverband, Binningen




