Die Intercity-Anbindung ist sehr aufwendig ‘

Euro-Airport Die vom Bund langfristig gewlnschte Fernzugverbindung zum Flughafen scheint unrealistisch

VON PETER SCHENK

Der Bund Adussert sich deutsch und
deutlich: «(Langfristig ist ein direkter
ss an das schweizerische
Fernverkehrsnetz zu priifen», heisst
es im kuirzlich vom Bundesrat verab-
schiedeten Sachplan Infrastruktur
der Luftfahrt (SIL) fir den Euro-Air-
port (EAP) Basel-Miilhausen. Wenn al-
les wie geplant liuft, soll der EAP bis
2018/2020 einen 220 Millionen Fran-
ken teuren Bahnanschluss erhalten.
Vorgesehen ist, dass zu Hauptver-
kehrszeiten stiindlich vier Ziige nach'
Mulhouse und sechs Ziige vom EAP
nach Basel fahren. «Es werden vor-
-aussichtlich zwei elsdssische Regio-
nalztige TER 200 und vier Schweizer
S-Bahnen sein. Offen ist moch, wie
viele von letzteren weiter nach Mul-
house verkehren,  erlautert Wolf-
gang Fleischer vom Basler Amt fiir
' Mobilitdt., Denkbar ist, dass von den
Flirt-S-Bahnen einige/beim Flughafen

«Wir wollen Passagie-
ren und Mitarbeitern

emdglichen, den EAP
bequem zu erreichen.»

Hans-Peter Wessels,
Baudirektor Basel-Stadt
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wieder wenden. Laut dem franzosi-
sche Bahninfrastrukturunternehmen
Réseau Ferré de France (RFF) konnte
dafiir ein kurzes drittes Gleisstiick ei-
nen Kilometer nordlich vom EAP-
Bahnhof gebaut werden.

Halt fiir einfache TGV-Komposition

Dep EAP-Bahnhof wird vorerst le-
diglich von Regionalziigen angefah-
ren. Im Mitwirkungsdossier vom Mai
2013 heisst es, dass dort auch Hoch-
geschwindigkeitsziige halten kon-
nen. Laut der Region Elsass, als Be-
steller fiir die Regionalziige und den

| 6V im Elsass zustandig, gilt dies aller-

| dings nur fiir einfache TGV-Komposi-

tionen. Fir eine zweifache Komposi-

| tion muss erst ein langerer Perron ge-

| baut werden: Den Einsatz von TGV-
| Zugen entscheiden Bahngesellschaf-
| ten wie die SNCF.

Fir die Schweizer Anbindungen
formuliert der Bund seine Anspriiche

im SIL so: «<Kurz- und mittelfristige

;héiltnisméissig - S0 auszugestalten,

dass langfristig auch direkte Fernver-
'kehrsanschiiisse moglich sind.»

Der Kanton Basel-Stadt hat sich
\laut Erliuterungsbericht zum SIL da-
fiir eingesetzt, dass der Flughafen
|«vorrangig den regionalen Bediirfnis-
isen zu dienen» habe und nicht die
[Funktion eines Uberlaufs» fiir Flug-
bewegungen anderer Flughéfen tiber-
lnehmen dtirfe. Gemeint ist damit vor
lallem Ziirich. Ahnlich argumentiert
|der EAP: «Wir sind primér ein regio-
Inaler Flughafen mit Punkt-zu-Punkt
Verbindungen = zu  europdischen
Zentren.» i

Flirts haben technische Zulassung
Waihrend die Flirts seit Ende 2012

die technische Zulassung haben, um

im Schweizer wie im franzosischen

Der geplante Bahnanschluss soll direkt am Flughafengeb&ude vorbeiftihren.

sieht das fiir die Schweizer Intercity-
Ziige anders aus. Sie fiir den Betrieb
in Frankreich mit einem anderen
Stromsystem umzurtisten, «ist bezlig-
lich Rollmaterial indjoder:Stromver- |

g sehr au'ﬁ#rendig».- §

Doppelstécker sind zu hoch
«Zudem zoge das massive zusétzli-
che Kosten fiir die Infrastrukturanla-
gen nach sich», teilt Daniele Pallec-
chi, SBB-Mediensprecher mit. Damit
gemeint sind zum Beispiel 400-Me-

ter-Perrons,: Kapazitdtsausbauten
und Lichtraumprofile, der Platz, der
in den beiden Tunneln auf der Elsis-
serbahn zwischen Basel SBB, St.Jo-
hann und Saint-Louis zur Verfiigung
steht. Schweizer IC-Doppelstécker
passen derzeit gar nicht durch die
Tunnels.

Dazu werden it der Eréffnung der

Neat weitere Giiterziige hinzukom-
men. Die erwdhnten sechs Ziige vom
EAP tiber die Elsdsserbahn zu fiihren,
sollte durch eine Reduzierung der

. Zugfolgezeit moglich sein. Dafiir

braucht es relativ geringe Investitio-
nen in die Signaltechnik, die von den
SBB aber noch nicht abschliessend
gepriift wurden.

Differenzen mit Bund ausgerdumt
Fir den Basler Baudirektor Hans-
Peter Wessels sind die Differenzen
mit dem Bund hinsichtlich des SIL
ausgerdumt: «Wir halten daran fest,

dass die regionale Anbindung des

EAP im Zentrum steht. Wir wollen

den Passagieren und den Mitarbei-

tern ermoglichen, den Flughafen be-
quem mit dem 6V zu erreichen.» An

' nicht. «Die Anzahl der Flugbewegun-

gen hingt viel mehr von den Flugge-
sellschaften und der Konjunktur ab.»

Ganz anderer Meinung ist der
Schutzverband (siehe Interview zum
SIL unten). In seiner Stellungnahme
zur ndchsten und letzten Mitwir-
kungsveranstaltung zum - Bahnan-
schluss am 17. Juni in Mulhouse Kriti-
siert er unter anderem, dass dieser
durch die Entlastung von Ziirich,
Genf und Strassburg mehr Flugver-
kehr bringe. Ferner werde dadurch
der Bahnldrm verdoppelt, der Flug-
hafenbus reiche aus, und die Finan-
zierung sei nicht gesichert. Fazit:
«Die Nordwestschweiz hat dringen-
dere Projekte.» ,

Nicht tiberrascht vom Widerstand
auch anderer Anwohnerverbinde
zeigt sich Baudirektor Wessels:
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