etztes Jahr registrierte der Eu-
ro-Airport (EAP) 94 359 Flugbe-

A | struktur der Luftfahrt (SIL) ist
die maximale Kapazitit der Nord-Siid-
Piste begrenzt auf 147 000 Flugbewe-
gungen pro Jahr. Bei gleichbleibendem
Wachstum des EAP wird diese Grenze in
rund sechs Jahren erreicht sein und
nicht erst 2030, wie die Verfasser des
SIL annahmen. Dann brauchen wir die
geplante zweite Nord-Siid-Piste oder ei-
ne Verldngerung der Ost-West-Piste.

Das Passagierwachstum betrdgt seit fiinf
Jahren im Mittel 10 Prozent pro Jahr.
Heute betrigt die Sitzauslastung iiber
90 Prozent, und der Wechsel zu grdsse-
ren Flugzeugen hat sich verlangsamt.
Folglich werden in Zukunft Passagier-
und Flugwachstum weitgehend parallel
verlaufen.

Was ist uns lieber, auf Elsisser und auf
Schweizer Seite? Eine zweite Nord-Siid-
Piste wére eine grosse Belastung fiir bei-
de Seiten. Vor allem der nichtliche
Fluglarm wiirde nochmals kraftig zule-
gen. Er hat sich in Allschwil in den letz-
ten zwei Jahren bereits verdoppelt,
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. ,wegungen. Laut Sachplan Infra-
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ebenso im Elsass siidlich des EAP. Die
Basler Regierung hat 2012 bei Vorliegen
des Sachplan-Entwurfs gebeten, man
moge die zweite Nord-Siid-Piste nicht
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namentlich erwiahnen, weil dies den be-
stehenden Widerstand gegen den Flug-
hafen in der Bevolkerung verstirken
wiirde. An den Tatsachen dnderte die
verschleierte Formulierung der Endfas-
sung jedoch nichts, das Land fiir die Pis-
te bleibt reserviert.

Und die Ost-West-Piste? Vor der Abstim-
mung iiber den Flughafenkredit von
1999 erklirte die Direktion des EAP, der
damalige Ausbau der Ost-West-Piste sei
«das Kernstiick ihrer Bemiihungen zur
Verbesserung der Umweltsituation».
Kaum fiinf Prozent der An- und Abfliige
beniitzen noch diese Piste, weil sie fiir
den heutigen Flottenmix zu kurz ist.
2009 schlug die FDP Allschwil deshalb
vor, die Ost-West-Piste auszubauen, um
den Siidsektor des EAP zu entlasten.
Auch der SIL geht von einer wieder ver-
mehrten Nutzung der Ost-West-Piste
aus.

Gemdss einer Studie des EAP wiirden
die Gesamtkosten fiir die Verlingerung
der Piste von heute 1820 auf 2420 Meter
rund 100 Millionen Euro betragen. Aber
eine Verldngerung um 300 bis 450 Me-
ter konnte geniigen, wie etwa der Ver-
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zum Umgang mit dem kiinftigen Wachstum des Flugverkehrs am Euro-Airport

gleich mit den Flughéifen von Goteborg,
Rotterdam, Liverpool, London Luton
und National Airport Washington zeigt.

Die Baselbieter Regierung hielt in einem
Votum vom 31. Januar 2012 die Pisten-
verldngerung grundsatzlich fiir moglich,

Wir wollen
nicht in fiinf Jah-
ren vor die Tatsa-
che der zweiten
Nord-Siid-Piste
gestellt werden.»

lehnte aber das Projekt aus Kosten- und
Risikogriinden ab. Die Kosten konnten
bei verkiirztem Ausbau gesenkt werden
und wiren tiefer als jene einer zweiten
Nord-Siid-Piste. Die Kreuzung der bei-
den Pisten soll gemiss Regierungsrat
ein Risiko darstellen. Doch dieses be-
steht kaum: Wenn die Starts auf der
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3900 Meter langen Nord-Siid-Piste stets
vom Pistenende aus erfolgen, wie von
den Anrainern gefordert, sind die Flug-
zeuge beim Kreuzungspunkt der Pisten
schon hoch in der Luft und jene auf der
Ost-West-Piste mit Sicherheit noch am
Boden. : -

Es gibt elsdssische Politiker, welche die-
se «Verlagerung von Flugldrm aus der
Schweiz nach Frankreich» grundsétzlich
ablehnen, auch wenn sie kaum bewohn-
tes Gebiet betrifft und elsadssische Ort-
schaften wie Hégenheim, Bourgfelden
und Saint Louis stark entlasten wiirde.
Da braucht es noch Uberzeugungsarbeit
und diplomatisches Geschick. Was im-
mer die restlichen Bedenken gegen eine
verlangerte Ost-West-Piste sein mogen -
heute haben wir eine vollig neue Situa-
tion, denn jetzt droht uns in wenigen
Jahren die zweite Nord-Siid-Piste.

Wir wiinschen uns eine rechtzeitige Dis-
kussion der Alternative zweite Nord-
Siid-Piste versus verlingerte Ost-West-
Piste. Wir wollen nicht in fiinf Jahren
vor die Tatsache der zweiten Nord-Stid-
Piste gestellt werden, weil die Zeit fiir al-
ternative Planungen nicht mehr reicht.
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