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Von Christian Fink

Allschwil. Gestern wurde das Projekt
zur neuen Bahnverbindung fiir den
[EuroAirport (EAP) in der franzosischen
Presse veroffentlicht (siehe Seite 26).
Tags zuvor, an der Generalversamm-
lung des «Forums Flughafen — nur mit
der Region!», dusserte sich Andreas
Dill, Geschéftsfiihrer des Gemeindever-
ibundes Flugverkehr, kritisch zum Bahn-
anschluss des Flughafens.

Der Verbund zzhlt sich nicht zu den
Flughafengegnern. Er anerkennt die
wirtschaftliche Bedeutung des EuroAir-
ports. Er verlangt jedoch, dass die wirt-
schaftliche Bedeutung kein Freipass sei,

verbunden sein soll, dies zulasten der
Bevolkerung (siehe Text rechts).

Zahl der Fliige wird steigen

France und der EAP in Zusammenarbeit
mit der Region Alsace mochten einen
rund sechs Kilometer langen Gleisab-
schnitt bauen, der als Abzweigung der
vorhandenen Strecke Basel-Mulhouse
errichtet und mit einem unmittelbar am
Flughafen gelegenen Bahnhof ausge-
stattet wird. 2017 soll das Projekt abge-
schlossen sein. Mit einem Bahnan-
schluss werden der offentliche Verkehr
und eine nachhaltige Entwicklung ge-
fordert. Das heisst: weniger Autover-
kehr, verstopfte Strassen, weniger
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also nicht mit Wachstum um jeden Preis®
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Schadstoffe. «Wer», so Dill, «<kann da
schon dagegen sein?»

Die EAP-Leitung sehe im Bahnan-
schluss vor allem den Erhalt und Aus-
bau der Wettbewerbsfahigkeit. Die Zahl
von jahrlich gegen 90000 Fliigen werde
mit dem Anschluss deutlich erhoht. Die
Kapazitat des EAP liegt bei jahrlich
150000 Fliigen. Ausserdem konnten
EAP-Mitarbeiter aufs Auto verzichten,
was Dill angesichts der Distanzen zu
den Betriebsstellen infrage stellt.

«Auswirkungen nicht absehbar»
Der EAP weise auch auf die direkte
und bequeme Anreise fiir Passagiere
hin. Gerade Fluggéste, so befiirchtet
Dill, miissten jedoch aufgrund unter-
schiedlicher Stromversorgungen in
Frankreich und der Schweiz wohl in Ba-
sel umsteigen. Und da, sollte dies tat-

achstum um jeden Preis wird infrage gestelit
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séchlich so sein, stelle sich gerade aus
Schweizer Sicht die Frage, ob der EAP-
Bus, der alle siebeneinhalb Minuten
fahrt, nicht ausreiche.

Das Kosten-Nutzen-Verhéltnis fiir
die Schweiz sei noch véllig unklar. Uber-
haupt stellten sich noch viele Fragen:
Liegen fundierte Verkehrsdaten vor?
Wer betreibt die Linie zum Flughafen?
Und wie verhélt es sich mit der Kapazi-
tatsgrenze der Elsdsser Linie? Gleich-
zeitig fehlten griffige Massnahmen ge-
gen Fluglirm, und sie wiirden auch
nicht in Betracht gezogen.

Der Bahnanschluss an den EAP sei
«kein harmloses Projekt», so Dill. Die
Auswirkungen seien nicht absehbar. Es
brauche eine Umweltvertraglichkeits-
priifung sowie eine 6ffentliche Debatte.
Bund und Kantone sollten tiberdies iiber
eine Kostenbeteiligung nachdenken.

Die Bauherren Réseau Ferré de |

Gemeinsam gegen den Fluglarm

‘vDem vor drei Jahren gegriindeten

Gemeindeverbund Flugverkehr gehéren
zehn von Fluglarm geplagte Baselbieter
Gemeinden sowie die Solothurner
Gemeinde Hochwald an. Mit dem
Verbund wollen die Gemeinden eine
neue Solidaritat demonstrieren, welche
Uber Partei- und Gemeindeinteressen
hinausgeht. In einer gemeinsamen
Erklarung erheben die Partnergemein-
den v1er zentrale Forderungen:

> ein Nachtflugverbot von 22 bis 7 Uhr

> keinen Ausbau des Frachtflugverkehrs
am EAP mit zusatzlichem Fluglarm

> eine korrekte Anwendung der Stid-
landeregelung und eine Erhdhung der
Windlimite auf zehn Knoten

> die Umsetzung flankierender Mass-
nahmen wie héhere Larmgebihren,,
oder die forcierte Nutzung der Ost-
West-Piste, was zu einer Reduktion .
der Larmbe|astung beltragen wurde cf



