Sachplan birgt viel Zuindstoff

EuroAirport soll mit direktern Bahnanschluss die Landesﬂughafen ZUrich und Genf entlasten |

Von Peter Schenk

Basel. So deutlich ist es offiziell noch
nie gesagt worden. Wahrend die Verant-
wortlichen des EuroAirport (EAP) in
den letzten Jahren regelméssig demen-
tierten, dass der EAP Flugverkehr von
Ziirich aufnehmen solle, hat das Bun-
desamt fir Zivilluftfahrt (BAZL) eben-
dies in seinen Langfristplanungen fiir
den Flughafen als Ziel formuliert.

So heisst es im Sachplan Infrastruk-
tur der Luftfahrt (SIL), den das BAZL
letzte Woche in Basel vorstellte und der
die Entwicklung bis 2030 skizziert,
wortlich zum geplanten Bahnanschluss

des EAP: «Aus luftfahrtpolitischer Sicht

ist langfristig ein direkter Anschluss an
das Schweizer Fernverkehrsnetz wich-
tig.» Prioritdt habe die direkte Anbin-
dung mit dem Flughafen Ziirich.

Verkehr sinnvoll verteilen

«Ein solcher Anschluss steigert die
Attraktivitat des Flughafens und dient
einer Entlastung der langfristig an ihre
Kapazitatsgrenzen stossenden Landes-
flughafen Ziirich und Genf.» So sollten
die Voraussetzungen fiir eine Zusam-
menarbeit und eine sinnvolle Verkehrs-
teilung zwischen den Landesflughafen
geschaffen werden.

Der SIL bestatigt eine weitere Be-
fiirchtung der Fluglarmgegner, die sich
in der Vergangenheit iiberzeugt gezeigt
hatten, der Bahnanschluss solle nicht
nur regionale Bedeutung erhalten. -So
heisst es schwarz auf weiss im SIL: «Im
Sachplan Verkehr, ist die Prioritéit des
Schienenanschlusses des Flughafens

Basel-Mulhouse an das européische Ei-

senbahn-Hochleistungsnetz als sehr
hoch eingestuft.» Und weiter: «Ein
Schienenanschluss, der sich auf den Re-

_giggalyerkehr beschrankt, wiirde der

EuroAirport. Bahnanschluss als
Zankapfel. Foto Henry Muchenberger

Funktion des Flughafens Basel-Mul-
house als Landesflughafen langfristig
nicht gerecht.»

Der Basler EVP-Grossrat Christoph
Wydler reagierte in einer Interpellation
mit dem Titel «<Wird Basel doch zum
Uberlaufgefass von Ziirich?» auf den
SIL. So habe der Regierungsrat den EAP

in der Vergangenheit immer als «Flug-

hafen fiir die Region» definiert. Das SIL-
Objektblatt beschreibe aber eine natio-
nale Aufgabenstellung. «Offenbar soll
der EAP zur Entlastung des Flughafens
Ziirich beitragen, indem der anfallende
Luftverkehr besser auf die Flughifen
verteilt wird. Dies fiithrte zu einer star-
ken Zunahme der Flugbewegungen mit
allen entsprechenden negativen Folgen
fiir die Bevolkerung der Region. Wydler
fragt deshalb den Regierungsrat an, «ob
er an seiner Aussage, der EAP habe aus-
schliesslich der Region zu dienen, fest-

“halt und ob er sich dem Bund dement-

sprechend zu dussern gedenkt».

Im Sachplan ist ausserdem festge-
halten, dass die Franzosen in ihrer lang-
fristigen Planung fiir die Gebiete mit
Larmauswirkungen durch den Flugha-

fen die Moglichkeit vorsehen, eine
dritte Piste zu bauen - sie wiirde paral-
lel zur bestehenden Piste 15-33 entste-
hen. Das hatte auch Auswirkungen auf
die Schweiz.

In Genf nur eine Piste /

Ein weiteres Zitat aus dem SIL: «Als
Voraussetzung fiir die Realisierung ei-
ner solchen Parallelpiste miisste auf
schweizerischer Seite eine neue Larm-
berechnung durchgefiihrt und das vor-
liegende Qbjektblatt entsprechend an-
gepasst werden.» Und an anderer Stelle:
«Ein Ausbau des Pistensystems, wie er
im Staatsvertrag erwéahnt und in der
langfrlsugen Planung von Frankreich
enthalten ist, setzt eine Uberpriifung,
allenfalls Anpassung des Gebiets mit
Larmauswirkung voraus.»

Der SIL geht von jahrlich 147000

Flugbewegungen auf dem EAP aus, im
Jahr 2011 gab es rund 87 000. Bei der
Vorstellung des ObJektblatts letzte Wo-
che in Basel verwiesen die BAZL-Ver-
antwortlichen darauf, dass Genf derzeit
mit einer Piste jahrlich 170000 Flugbe-
wegungen abwickle, der Bau einer Pa-
rallelpiste also deshalb nicht zwingend
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Dein Ding?

sei. Die Franzosen scheinen das aller: |
dings anders zu sehen. So heisst es im

SIL, dass ihre langfristigen Uberlegun-

gen auf einem System mit einer dritten
Piste und einer jahrlichen Bewegungs-

zahlvon 149 000 basiert.

Fiir den Schutzverband der Bevolke-
rung um den Flughafen Basel-Mulhouse
erlaubt der SIL dem EAP ein nahezu un-
begrenztes Wachstum. Er befiirchtet,
dass «etwa Nachtfliige, die seit 2011 in
Zirich verboten sind, Aufnahme im zu-
kiinftigen Flugplan des EAP finden. Das
SIL ist fiir den Schutzverband ein Hor- |
rorszenario, das zu mehr Fluglarm, we-
niger Lebens- und Wohnqualitat, aber
auch zu einer Gesundheitsgefdhrdung
der betroffenen Bevolkerung fithrt.»

Planungssicherheit trifft nicht zu

Kritisch hat sich auch der Gemein- /
deverbund Flugverkehr, in dem elf Ge-
meinden organisiert sind, zum SIL ge- |
dussert. Er beanstandete, dass die vom
SIL versprochene Planungssicherheit
fiir die Zukunft fiir die Gemeinden nicht
zutreffe, da ihre Entwicklungsmoglich-
keiten zum Teil erheblich eingeschrankt
wiirden, «wie zum Beispiel in Allschwil,
wo aufgrund des Flughafens im kanto-
nalen Richtplan eine Siedlungsbegren-
zungslinie die weitere Gemeindeent-
wicklung limitiert».

Unerwartete Unterstiitzung erhal-
ten die Fluglirmgegner durch die
Wirtschaftslage. Ein Argument fiir
den Bahnanschluss sind die vielen
Jobs auf dem EAP. Die aber nehmen
ab. Erst kiirzlich kiindigte Lufthansa

- Technik den Abbau von rund 220 Ar-

beitspldtzen an, letzte Woche folgte
Jet Aviation mit'300, nachdem der Be-
trieb bereits auf Ende 2011 300 Ange- |
stellte entliess.
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