Auch die Schweizer diirfen mitreden

Euro-Airport-Bahnanschluss Franzosen wollen trinationales Umweltvertraglichkeitsverfahren |
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Die Inbetriebnahme des Bahnan-
schlusses zum Euro-Airport (EAP) ist
fiir 2018 bis 2020 geplant. Die sechs
Kilometer lange Neubaustrecke fiihrt
direkt zum Terminal und soll umge-
rechnet 270 Millionen Franken kos-
ten. Der Bahnanschluss ist umstritten:
Die Anwohnerverbinde aus dem El-
sass und der Nordwestschweiz be-
fiirchten mehr Verkehr und Fluglirm.

Im Rahmen einer grenziibergrei-
fenden Umweltvertraglichkeitspri-
fung, nach der sogenannten Espoo-
Konvention (siehe Box), werden sie
Gelegenheit erhalten, sich zum Vor-
haben zu dussern. Dies teilte kiirz-
lich die franzosische Commission na-
tionale du débat public (Cndp) in ih-
rer Stellungnahme zu einem Antrag
der elsdssischen Gemeinde Hegen-
heim mit. Letztere hatte bei der Kom-

«Die Schweiz kann ent-
scheiden, ob sie teilneh-
men will. Sie kann,
muss aber nicht»

Adrian Aeschlimann,
Bafu-Mediensprecher

mission ein noch weitergehendes
Verfahren, einen «débat publicy, zum
Bahnanschluss, gefordert.

Den Antrag auf den «débat public»
lehnte die Cndp ab, forderte aber das
franzosische  Bahninfrastrukturun-
ternehmen «Réseau Ferré de France»
und den EAP als Bauherren auf, die
erwahnte  Umweltvertraglichkeits-

prifung aufzugleisen. Die Kommissi-
on kiindigte ferner an, dass sie «eine
unabhéngige Personlichkeit> ernen-
nen werde, dessen Aufgabe es sein
wird, den guten Verlauf des Verfah-

Der Bahnanschluss soll bis an den Terrﬁinal fiihren. Anwohner befiirchten mehr Fluglarm
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Eine Umweltvertraglich-
keitspriifung im Rahmen
von Espoo dauert laut der
franzosischen Kommission
Cndp zwei bis zweieinhalb
Monate. Verantwortlich dafir
sind die Bauherren unter der
Oberaufsicht der Kommissi-
on. Vorgesehen sind 6ffentli-
che Informationsveranstal-
tungen, Ausstellungen, eine

auch auf Deutsch Ubersetzte
Internetseite und regelmaéssi-
ge Publikationen. Das
Espoo-Abkommen besteht
seit 1991 und wurde 1996
von der Schweiz ratifiziert.
Nach der Stellungnahme des
Bafu wird das Dossier an die
betroffenen Kantone weiter-

geleitet, dussern kénnen sich .

auch Gemeinden und Ver-

bande. Allerdings raumt das
Verfahren ihnen nicht die
Moglichkeit ein, das Projekt
zu verhindern. Frankreich
muss die Stellungnahmen .
aus der Schweiz aber zur
Kenntnis nehmen und bei
seiner Entscheidung berlick-
sichtigen. Laut Euro-Airport
wird eine Anhérung in vor-
aussichtlich anderthalb.Jah-

Studien zum Vorprojekt. Vor-
her gibt es noch eine Konzer-
tationsphase, die genauen
Modalitaten seien in der Vor-
bereitung. Die Espoo-Kon-
vention wurde bereits bei
der Einflihrung des Instru-
mentenlandessystem ILS -
auf der Piste 34 des Euro-Air-
ports angewandt. (PSC)

ren stattfinden, nach den /




rens zu garantieren.

Durchfiihrung sehr fraglich

Als «sehr positiv» bewertete Anton
Lauber, Prisident des «Forum Flugha-
fen nur mit der Region», die Ent-
scheidung der Franzosen. In ihrer
Stellungnahme zum Sachplan Infra-
struktur Luftfahrt (SIL) hitten die
Fluglirmverbinde das Verfahren
nach Espoo bereits gefordert. Skepti-
scher ist Madeleine Géschke, Prisi-
dent des Schutzverbands: «Dass diese
Priifung durchgefiihrt wird, ist leider
sehr fraglich, obwohl sie durch inter-
nationales Recht vorgeschrieben ist.»

In Bern hat man noch nichts ent-
schieden, teilt das Bundesamt fiir
Umwelt (Bafu) mit, das mit dem Bun-
desamt fiir Verkehr (BAV) fiir die
Espoo-Verfahren zustidndig ist: «Wir
werden priifen, ob das franzésische

Projekt in Bezug auf die Umwelt be-

‘deutende Auswirkungen auf Schwei-

zer Gebiet hat», so Bafu-Medienspe-
cher Adrian Aeschlimann. Erst miisse
das Projekt gemeldet werden. «Die
betroffene Partei, also in diesem Fall
die Schweiz, kann dann entscheiden,
ob sie am Verfahren teilnehmen will.
Sie kann, muss aber nicht.»

Patricia Schillinger, Maire von He-
genheim, ist zwar personlich fiir den
Bahnanschluss, findet es aber wich-
tig, dass ein Mitwirkungsverfahren
organisiert wird. «Es gibt Angste in
der Bevolkerung vor mehr Fluglirm.»

Ahnlich wie Jacques Finck, Vize-
prasident des elsassischen Fluglirm-
verbands Adra, kann Schillinger sich
eine Art Deal vorstellen: Ja zum
Bahnanschluss, wenn die ,gleiche
Nachtflugsperre von 23 Uhr bis 6 Uhr

wie in Zirich eingefithrt wird. Finck
fordert ausserdem eine Beschrin-
kung der Flugbewegungen: «Unter
diesen Betlingungen kénnten wir uns
einen Bahnanschluss vorstellen.»

Eine Million mehr Passagiere

Die Anwohnerverbinde fiirchten,
dass mit dem Bahnanschluss der Ziir-
cher Flughafen entlastet werden soll.
Finck geht von 300000 oder mehr
jdhrlichen Passagieren aus. Made-
leine Goschke ist iiberzeugt, dass es
noch mehr werden, zumal in einigen
Jahren «der defizitire Flughafen
Strassburg geschlossen werden soll.«
Insgesamt gebe das eine Million
mehr Passagiere: «Das geht nicht oh-
ne mehr Fluglarm.»

Vivienne Gaskell, EAP-Medien-
sprecherin, betont hingegen, dass

der Bahnanschluss in erster Linie ein
Nahverkehrsprojekt sei. Laut einer
Verkehrsstudie von 2010-2011 werde
es jahrlich nur 170000 zusitzliche
Fahrgéste geben. Sie verweist darauf,
dass es keinen direkten Zusammen-
hang zwischen Anzahl der Flugbewe-
gungen und Passagierzuwachs gebe. .
Aufgrund des Einsatzes von grosse-
ren Flugzeugen mit besserer Auslas-
tung habe es 2011 bei fiinf Millionen
Passagieren 87500 Flugbewegungen
gegeben. 2003 seien es fiir 2,5 Millio-
nen Passagiere 88000 Flugbewegun-
gen gewesen.

Ein Gegengeschift Nachflugsper-
re-Bahnanschluss schliesst sie aus:
«Eine Ausweitung der Nachtruhe hit-
te deutlich negative Effekte auf unse-
re Geschiftsfelder wie zum Beispiel
die Expressfracht.»




