| Analyse zur mangelnden demokratischen Legitimation des Verwaltungsrats des Euro-Airports Basel-Mulhouse

Mitsprache konnte Flugldrmstreit entscharfen

VON HANS-M. JERMANN

@ Null Prozent: So
tief ist die Frauen-
quote im Verwal-
tungsrat des Euro-
Airports Basel-Mul-
house (EAP). Das
Aufsichtsgremium
des Flughafens als reine Mannerrun-
de: Das verletzt die Schweizer Verfas-
sung und widerspricht modernen
Fihrungsgrundsatzen. Allerdings:
Das zentrale Problem im Zusammen-
hang mit der Besetzung des Verwal-
tungsrats - die Frauen mogen diesen
Einwand verzeihen ~ ist nicht das
fehlende weibliche Element.

DAS GROSSTE MANKO, das seit

| Jahren einer Losung harrt, ist die
mangelnde demokratische Legitima-
| tion der Aufsicht. Schliesslich ist der
binationale Flughafen als 6ffentlich-
rechtliche Anstalt organjsiert. Die
personelle Besetzung des EAP-Ver-
waltungsrats ist zudem keine Neben-
sdchlichkeit. Schliesslich fillt er Ent-
scheide, die fiir Wirtschaft und Be-
volkerung unserer Region von eini-

ger Tragweite sind. In seiner Kompe-
tenz liegen etwa die Betriebszeiten.

NEHMEN WIR den EAP-Verwaltungs-
rat unter die Lupe: Von den 16 Ver-
tretern entfallen je acht auf die fran-
zdsische und die Schweizer Seite,
wovon wiederum vier vom Kanton
Basel-Stadt sowie je zwei von Basel-
land und vom Bund gestellt werden.
Die sechs Vertreter der Region wer-
den von den beiden Kantonsregie-
rungen vorgeschlagen und gewohn-
lich vom zustdndigen Bundesrat be-
stéitigt. Bei drei der sechs regionalen
Vertreter handelt es sich um die bei-
den fiir das Flughafendossier zustin-
digen Regierungsrite Christoph
Brutschin (BS), Adrian Ballmer (BL)
sowie um den Basler Regierungspri-
sidenten Guy Morin. Dagegen ist
nichts einzuwenden. Immerhin han-
deln sie als gewdhlte Volksvertreter.

DISKUTIEREN LASST SICH indes
iiber die Auswahl der drei weiteren
Verwaltungsrite aus der Region: Es
sind dies Thomas Knopf (Chef der
Fiege Logistik AG), Thomas Sieber
(Konzernleitungsmitglied Béloise

Gruppe) und Andreas Biittiker (Direk-
tor der Baselland Transport, BLT). An-
gesichts der wirtschaftlichen Bedeu-
tung des Flughafens ist es sinnvoll,
dass Vertreter der Transport- und Lo-
gistikbranche eingebunden sind. An-
gesichts der Tragweite der Fluglarm-

Es findet keine fiir die
Otfentlichkeit nachvoll-
ziehbare Diskussion
dariiber statt, wer beim
Flughafen mitreden darf.

debatte kénnte es aber ebenso sinn-
voll sein, Vertreter der Unterbaselbie-
ter Bevolkerung einzubinden. Wer
wadre das? Ein Gemeindeprdsident?
Eine Vertreterin des Schutzverbands
der larmgeplagten Bevolkerung?

AN SOLCHEN FRAGEN entziindet
sich das Legitimationsproblem: Es
findet keine fiir die Offentlichkeit
nachvollziehbare Auseinanderset-
zung statt, welche Interessengrup-
pen am Flughafen mitreden diirfen.

Die Regierungen beider Basel nomi-
nieren die Vertreter hinter verschlo:
senen Tiiren. Das soll nicht heissen,
dass zuletzt die «falschen» Person-
lichkeiten gewéhlt wurden. Im Sinn
einer vertrauensbildenden Massnah
me wiire es dennoch sinnvoll, die
Parlamente beider Basel hitten ein
Wortchen mitzureden. Denkbar wi-
re, dass sie kiinftig je einen Vertrete
in den Verwaltungsrat wéahlen. Beimx
Flughafen, der organisatorisch auf
einem komplizierten Staatsvertrag
fusst, wire dies umso wichtiger:
Parlamentsbeschliisse wie die Aus-
dehnung des Nachtflugverbots las-
sen sich hier nur schwer umsetzen.

WIE ES FUNKTIONIEREN konnte,
zeigt ein anderes staatsnahes Unter-
nehmen: Bei den Basler Verkehrs-
betrieben (BVB) wahlt der Grosse Ra
drei von acht Verwaltungsraten. Ein
Mitglied bestimmt gar das Personal.
So weit braucht man am EAP nicht
zu gehen. Bereits ein partielles Mit-
spracherecht der Parlamente wiirde
der emotional aufgeladenen Flug-
larmdebatte einige Schirfe nehmen
hans-martin.jermann@azmedien.c



