ie Plenarversammlung des tri-
nationalen Districtrats hat
- sich mit dem Euro-Airport
(EAP) und seinem Fluglarm
befasst (bz vom 8. Februar). Durch die
neuen Flugrouten wiirden manche Re-
gionen stirker belastet, so Flughafendi-
rektor Matthias Suhr. Er rdumte auch
ein, dass es zwischen 22 und 24 Uhr ei-
ne leichte Zunahme der Flugbewegun-
gen gab. Doch diese Zunahme erklirt
die nachgewiesene Verdoppelung des
Nachtflugldrms in Allschwil nicht.
Hauptursache sind vielmehr die er-
wahnten neuen Flugrouten.

Madeleine Goschke
Die wichtigsten siidlichen Flugrouten Die Autorin  Madeleine
Elbeg und Lumel wurden 2014 von Goschke-Chiquet  (Binnin-
diinn besiedeltem Elsisser Gebiet auf gen) ist Prisidentin des

Schutzverbands der Bevol-
kerung um den Flughafen
Basel-Miilhausen und ehe-
malige Griinen-Landritin.

dicht besiedelte Schweizer Wohnquar-
tiere verlegt. Dies zeigen die Radarspu-
ren des EAP.

Deshalb hat der Nachtfluglirm in Basel
West, Allschwil und Binningen laut Um-
weltbericht des EAP um 50 bis 100 Pro-
zent zugenommen. Alle Elsisser Gemein-
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den, die vom Fluglirm tangiert und mit
Messstationen des EAP bestiickt sind, zih-
len zusammen rund 15 000 Einwohner.
Auf Schweizer Seite sind dagegen iiber
75000 Bewohner von Mitgliedgemeinden
des Gemeindeverbundes Flugverkehr be-
troffen, dazu das Basler Neubadquartier.
Zudem ertrug Allschwil schon friiher von
allen betroffenen Ortschaften am meisten
Fluglarm, abgesehen von der kleinen El-
sasser Gemeinde Hésingue. Aber die dor-
tige Messstation ist nicht reprisentativ fiir
das Wohngebiet des Dorfs, denn sie steht
im ussersten Ortszipfel gegen den Flug-
hafen hin, am freien Feld.

Die bz hat am 28. Januar eingehend
iiber den erstmals gemeinsamen Auftritt
der drei Schweizer Anrainerverbinde
Gemeindeverbund Flugverkehr, Forum
Allschwil und Schutzverband berichtet.
Die drei Verbinde fordern eine Riick-
verlegung der erwihnten Flugrouten
Elbeg und Lumel von Schweizer Wohn-
quartieren auf diinn besiedeltes franzo-
sisches Gebiet. Das Bundesgericht hat
wiederholt gefordert, Flugrouten miiss-
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ten so gelegt werden, dass moglichst
wenige Menschen vom Fluglidrm betrof-
fen sind.

Die bz hat dazu Jacques Fink als Vertre-
ter der elsdssischen Anwohner wie folgt
zitiert: «Der Egoismus (der Schweizer
Anrainer) nimmt Uberhand. Man will

«Allschwil ertrug
schon frither
von allen betrof-
fenen Ortschaf-
ten am meisten
Fluglarm.»

den Lirm einfach zu den Nachbarn ab-
schieben.» Abgeschoben wurde jedoch
vom Elsass nach der Schweiz, wie oben
gezeigt wurde.

Kritisiert wurde von franzosischer Seite
auch die Forderung, mehr Starts nach
Norden zu dirigieren. Dort liegt der
Hardtwald, 25 Kilometer lang und zwei-
einhalb bis acht Kilometer breit - gewiss
im Elsass gelegen, aber unbewohnt und
damit ein ideales Startgelinde. Die
Nordverlegung von Starts wire fiir die
Schweiz besonders in den sensiblen
Morgenstunden von 5 bis 7 Uhr er-
wiinscht und auch méglich, weil zu die-
ser Zeit nur wenige Landungen von Nor-
den stattfinden.

Ausdriicklich unterstiitzt wurde von
Elsésser Seite die Forderung nach einer
verlangerten Nachtflugruhe von 23 bis
6 Uhr wie in Ziirich, denn sie kommt
nicht nur der Schweizer Seite des EAP,
sondern auch dem Elsass und Siidba-
den zugute. Ebenfalls die Unterstiitzung
der Elsisser fand die Forderung, wo-
nach alle Starts am Pistenende zu erfol-
gen haben. Dadurch werden elsissische
und schweizerische Wohngebiete in
grosserer Hohe und mit weniger Lirm
iiberflogen.



