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Geht es nach Hans Goschke, hitten die Ur-
heber von Sirene kaum einen besseren
Kurznamen fiir ihre Studie zu Kurz- und
Langzeiteffekten der Verkehrsldrmbelas-
tung (Short and Long Term Effects of
Transportation Noise Exposure) finden
konnen. Denn das Wort Sirene erinnert an
einen Alarm. Und die Alarmglocken schril-
len bei Goschke als ehemaliger Arzt und
Mitglied des Schutzverbands der Bevolke-
rung um den Flughafen Basel-Miilhausen,
wenn er die Resultate anschaut, welche die
Forschungsgruppe rund um Martin R66sli,
Professor an der Uni Basel, jiingst publi-
ziert hat: Das Herzinfarktrisiko steigt ab ei-
nem Durchschnittslirm von 40 Dezibel -
nicht wie bisher angenommen bei einem
jahrlichen Durchschnittswert von 50 Dezi-
bel. Da es sich bei Dezibel um ein logarith-
misches Mass handelt, liegt der alte Wert
dreimal hoher als der neue.

Dass es einen Zusammenhang zwischen
Verkehrslirm und Herz-Kreislauf-Erkran-
kungen gibt, ist nicht neu. So hat dasselbe
Forschungsteam etwa schon 2010 nachge-
wiesen, dass todliche Herzinfarkte um die
Flughifen Basel, Genf und Ziirich bis zu
48 Prozent haufiger sind als in der restli-
chen Schweiz. Und auch zahlreiche andere
internationale Studien wiesen diese Zu-
sammenhinge immer wieder auf. «Aber
was das Forschungsteam von Martin R60sli
herausgefunden hat, ist ein absolutes No-
vump, verrit Goschke.

In der Region massiv iiberschritten

Schon die bisher angenommenen 50 De-
zibel als Risikogrenze werden in den meis-
ten Gemeinden, in denen der Euro-Airport

«Wendet manden
Sirene-Schwellen-
wert an, weitet sich
die Gefahrenzone
auf andere Gemein-
den aus.»

Hans Goschke Schutzverband
der Bevolkerung um den Flugha-
fen Basel-Milhausen

den Fluglarm misst, iiberschritten. Der
Durchschnittslirm in Allschwil betrigt laut
den Messungen des Flughafens rund 57 De-
zibel, in Basel-Neubad gut 50 Dezibel und
in Binningen etwa 49 Dezibel. «Wendet
man nun den Sirene-Schwellenwert von 40
Dezibel an, liegen all diese Gemeinden
massiv dariiber», so Goschke. «Ausserdem
weitet sich die Gefahrenzone auf andere
Gemeinden aus.»

Neben einem erhohten Risiko fiir Herzin-
farkte stellte die Forschungsgruppe auch
ein signifikant erhohtes Risiko fiir Herzver-
sagen und ischdmischen Schlaganfall bei
Personen fest, die Fluglirm ausgesetzt sind.
Ausserdem besagt die Sirene-Studie, dass
Herz-Kreislauf-Erkrankungen weiter be-
giinstigt werden durch einen stark schwan-
kenden statt konstanten Larmpegel - fiir je-
nen von Flugzeugen mit einer durchschnitt-
lichen Uberflugzeit von zwolf Sekunden ty-
pisch. 4,4 Millionen Schweizer wurden fiir
die Studie wihrend sieben Jahren unter-
sucht. Neben Fluglarm standen auch die Ef-
fekte von Strassen- und Schienenverkehrs-
larm im Zentrum. Die Daten zum Fluglarm
wurden rund um die drei Landesflughifen
in Ziirich, Genf und Basel sowie um den Mi-
litirflughafen in Payerne erhoben.

Mit Sirene ist der Alarmglocken noch
nicht genug. Dasselbe Forschungsteam ar-
beitet auch an der Studie Sapaldia (Swiss
study on Air Pollution And Lung Disease in
Adults). «<Und was sie dabei herausgefunden
haben, ist ein Hammer», sagt Goschke. «In
Flugldrmzonen tritt Diabetes bis doppelt so
hiufig auf wie anderswo in der Schweiz.»
Auch dieses Resultat wurde erst vor Kur-
zem publiziert. Fiir Goschke ist klar: «Jetzt
ist das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (Bazl)
gefordert.» Der Schutzverband treffe sich
ein- bis zweimal im Jahr mit Vertretern des

Bazl. «In den letzten Jahren hiess es bei all
unseren Anliegen immer, man wolle erst
die Resultate von Sirene und Sapaldia ab-
warten, bevor man etwas unternimmt. Nun
bin ich gespannt, wie das Bazl auf diese un-
glaublichen Resultate reagiert.»

Bazl wartet ab )

Der Schutzverband muss wohl weiter ge-
spannt bleiben, weil es sich bei den publi-
zierten Studien noch nicht um die Endre-
sultate handelt. Zumindest teilt das Bazl
auf Anfrage der bz mit: «Gemass unseren
Experten liegen noch keine abschliessen-
den Resultate der Studie vor. Stehen diese
Resultate fest, sollen die bestehenden
Larmgrenzwerte iiberpriift und wenn no-
tig angepasst werden.» Laut GOschke sind
die zitierten Resultate aber definitiv: «Of-
fenbar schafft das Bazl auf Zeitgewinn.»

Beim Kanton Basel-Stadt verweist man
ebenfalls nach Bern. «Fiir die Fluglirmre-
gulierung und die Festlegung von entspre-
chenden Grenzwerten ist grundsitzlich
der Bund zustindig», sagt Claus Wepler,
Generalsekretdr des Departements fiir
Wirtschaft, Soziales und Umwelt, dessen
Vorsteher Christoph Brutschin den Kanton
im Verwaltungsrat des Euro-Airport ver-
tritt. «Um zu sehen, ob es allenfalls unmit-
telbaren Handlungsbedarf gibt; wo wir Ein-
fluss nehmen koénnen, miissen wir uns erst
eingehend mit den Resultaten der beiden
Studien befassen», so Wepler weiter.

An den Forderungen des Schutzver-
bands dndern die Sirene- und Sapaldia-Re-
sultate erst einmal nichts. «Unser Hauptan-

" liegen ist seit ein paar Jahren eine Verldn-

gerung der Nachtflugsperre in Basel - so
wie es sie in Ziirich schon gibt», sagt
Goschke. «Die Studien-Ergebnisse werden
uns in diesem Kampf weiter bestarken.»



